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Beschreibunqt 



ISEKI - MASCHINEN GmbH, Rudolf -Diesel-Str. 4-6, 
D-40670 Meerbusch 

Pahrzeua zum Sammeln von Naturstoffen oder dergleichen 

Die Brfindung betrifft ein Fahrzeug zum Sammeln von ansaugbaren 
Materialien wie Naturstoffen oder dergleichen mit einem Aufbau 
und einem darauf angeordneten Sammelbehalter, der eine Entlade- 
affnung mit Entladeklappe aufweist und mit dem Aufbau Uber eine 
Einrichtung verbunden 1st, welofee e*» L*nk»£»y&ta» 2M F&brmg 
des Sammelbehalters beim Anheben von und Absenken auf den Auf- 
bau sowie einen Hubantrieb aufweist. 

Im Stand der Technik sind selbstf ahrende Mahfahrzeuge bekannt, 
bei denen frontseitig oder zwischen den Achsen eine MSheinrich- 
tung angeordnet ist. Sie werden insbesondere zum Mahen von 
grtfBeren Rasenflachen eingesetzt. Die Mahfahrzeuge weisen ein 
GeblSse auf , mit dem das durch die MSheinrichtung gemShte Gras 
und eventuelle weitere Naturstoffe wie Laub oder dergleichen 
von der Haheinrichtung angesaugt und einem Sammelbehalter zuge- 
ftthrt werden. 

Der Sammelbehalter ist bei solchen H&hf ahrzeugen hinter dem Fah- 
rerstand bzw. der Fahrerkabine angeordnet. Zur Ruckseite des 
Fahrzeugs hih hat der Sammelbehalter eine groBe Entladedf f nung r 
die normalerweise von einer Entladeklappe verschlossen ist, wel- 
che zum Of fnen hochschwenkbar ist. Um eine Hochentladung zu er- 
m8gllchen, ist fur den Sammelbehalter eine Hubeinrichtung vorge- 
sehen, uber die der Sammelbehalter nach oben und auch ein Stiick 
nach hinten bewegt werden kann. Die Hubeinrichtung weist ein 
Lenkersystem aus beidseits des Sammelbehalters verlaufenden 
Parallelogrammlenkern auf, die jeweils vor dem Sammelbehalter 



im oberen Bereich am Aufbau angelenkt und in der abgesenkten 
Stellung des SammelbehSlters schrag nach hinten zu dessen unte- 
rem Ende verlaufen. An den jeweils unteren Lenkern der Lenker- 
paare greifen Hydraulikzylinder an, fiber die das Lenkersystem 
und damit der Sammelbehalter angehoben und auch wieder abge- 
senkt werden kdnnen. Aufgrund der parallelogrammartig gestalte- 
ten Lenkerpaare wird dabei der Sammelbehalter parallel verfah- 
ren, d. h. er erf&hrt lediglich eine Lagever&nderung nach oben 
und nach hinten. 

Damit nach dem Of fnen der Bntladeklappe auch tatsSchlich eine 
vollstandige Bntleerung des SammelbehSLlters erfolgt, ist der Be 
halterboden bei einem der vorbekannten Mahfahrzeuge schrSg ab- 
fallend in Richtuir^ ant die EntTade&tfhxmq gestaltet:. Bttese EiT- 
sung hat den Nachteil, daB Sammelvolumen verschenkt wird. AuBer 
dem kommt es insbesondere bei nassem Gras haufig nicht zu einer 
vollstSndigen Bntleerung, weil der Winkel des BehSlterbodens 
nicht ausreichend groB ist. 

Bei einer anderen Losung ist die Bntladeklappe als Bntladehaube 
ausgebildet, die nahezu das gesamte Volumen des SammelbehSlters 
einschlieBt, also auch den Behalterboden bildet. Diese Ldsung 
erfordert einen relativ kraftigen Betatigungsmechanismus fttr 
die Offnung der Bntladeklappe. Wegen der weit vom liegenden 
Entladedf fnung muB zudem das Lenkersystem so ausgebildet sein, 
daB der Sammelbehalter beim Anheben weit nach hinten bewegt 
wird, damit das ausfallende Gras nicht auf das Mahfahrzeug 
selbst fallt. Dies erfordert relativ lang ausgebildete, hoch 
angesetzte und entsprechend schwere Lenker. Das gesamte System 
ist also aufwendig und schwer. 

Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug der ein- 
gangs genannten Art so zu gestalten, daB ein mdglichst groBvolu 
miger Sammelbehalter verwirklichbar ist, andererseits aber die 
Bntleerung mit einfachen Mitteln erzielbar ist. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch geldst, daB das Len- 
kersystem derart ausgebildet 1st, daB die Hubbewegung von einer 
Kippbewegung tlberlagert ist f bei der der Sammelbehalter mit sei 
ner Entladeof fnung bodenwarts vorzugsweise urn einen Winkel von 
mindestens 30°, noch besser von mindestens 45° r gekippt wird. 

Grundgedanke der vorliegenden Erfindung 1st es, dem Sammelbeh&l 
ter bei der Hubbewegung eine zusatzliche Bewegungskomponente in 
Form einer Kippbewegung aufzuprSgen, so daB der BehSlterboden 
eine schrSg in Richtung der Entladeflf fnung abfallend verlaufen- 
de Erstreckung erhSlt, urn die Naturstoffe nach ttffnen der Entla 
deklappe problemlos aus dem Sammelbehalter herauszubef drdern. 
Dies erfiffnet die Mdglichkeit, einen kubischen Sammelbehalter 
mit in auf dem Jtufbau ruhender, also abgesenkter St e Hung waage 
recht verlaufendem BehSlterboden zu verwirklichen und damit den 
vorhandenen Raum optimal zu nutzen. Desweiteren kann die Entla- 
deklappe auf den hinteren Bereich des Sammelbehalters be- 
schrankt werden, wobei die 6t f nungsbewegung der Entladeklappe 
durch den Kippvorgang unterstiitzt wird. In angehobener Stellung 
liegt sorait die Entladeof fnung weit genug hinten r damit die her- 
ausfallenden Naturstoffe nicht auf das Fahrzeug fallen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
sich die Ebene der Entladedf fnung in nicht angehobener Stellung 
schrSg durch den Sammelbehalter erstreckt und die Entladedff- 
nung oberhalb dieser Ebene liegt. Die Ebene verlauft also vom 
hinteren Ende des Sammelbehalters schrag nach oben und vorn, so 
daB die Entladeklappe eine haubenartige Formgebung hat. Hier- 
durch wird der Entladevorgang unterstUtzt. AuBerdem bedarf es 
in Ruhestellung kelner besonderen Verriegelung der Entladeklap- 
pe. 

■ 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen , daB die 
Entladeklappe hintenseitig eine Entliif tungsof fnung - oder auch 
mehrere - aufweist, wobei es besonders zweckmaBig ist f wenn die 
EntliiftungsSf fnung auf die RQckseite des Sammelbehalters be- 



schrSnkt 1st. Dabei sollte die Entliif tungsSf fnung innenseitig 
von einem Gitter abgedeckt sein, welches sich im wesentlichen 
ttber die gesamte Rttckwand der Entladeklappe und im Abstand zu 
dieser erstreckt. Beide MaBnahmen sorgen fiir eine wirksame und 
gezielte EntlQftung des Sammelbeh&lters und vermeiden auch weit 
gehend ein Verwehen von aus der Bntluf tungsSf fnung austretenden 
Staubteilchen in Richtung auf die Fahrerkabine, wenn die Wind- 
richtung ungttnstig ist r beispielsweise bei Rttckenwind. 

Das Lenkersystem besteht in an sich bekannter Weise zweckmaBig 
aus beidseits des SammelbehSlters verlaufenden Lenkerpaaren mit 
jeweils zwei Qbereinander angeordneten Lenkern. Dabei sollten 
die Lenkerpaare derart hoch am Aufbau angelenkt sind, dafl sie 
in nicht angehobener Stellung schrag nach unten zum entfernt 
liegenden Ende des SammelbehSlters verlaufen. Dies hat zur Fol- 
ge f daB der Sammelbehalter beim Anheben auch nach hinten aus- 
fShrt. 

Um die erf indungsgemSBe ttberlagerung von Hubbewegung und Kippbe- 
wegung zu bewirken, sind verschiedene kinematische Ausbildungen 
mdglich, die auch miteinander kombiniert werden kdnnen. So kon- 
nen die Lenkerpaare ungleich lange Lenker aufweisen, die so an- 
geordnet werden, daB sich bei der Hubbewegung die erf indungsge- 
maB vorgesehene Kippbewegung einstellt. Dasselbe Ziel lSBt sich 
bei gleichlangen Lenkern pro Lenkerpaar auch dadurch erreichen, 
daB sie so angelenkt werden, daB sie in nicht angehobener Stel- 
lung nicht-parallel zueinander verlaufen. Selbstverstandlich 
lassen sich beide MaBnahmen auch miteinander kombinieren, um 
einen im Sinne der Erfindung gewUnschten Bewegungsablauf zu er- 
reichen. 

Die Lenker der Lenkerpaare kdnnen so angeordnet werden , daB die 
unteren Lenker im oberen Bereich des Aufbaus angelenkt sind und 
die oberen Lenker an von diesen Punkten ausgehenden Kragarmen 
angelenkt sind. 



Sofern das Fahrzeug mit einem Geblase zum Transport der Natur- 
stoffe in den Sammelbehalter ausgebildet 1st, sollte der AuslaB- 
kanal seitlich bis in den Bereich der Oberkante des SammelbehSl- 
ters hochlaufen und der Sammelbehalter obenseitig eine Umlenk- 
haube aufweisen, deren EinlaB in nicht angehobener Stellung des 
Sammelbehalters auf der obenseitigen ttffnung des AuslaBkanals 
aufsitzt. Hierdurch wird eine einwandfreie Trennung und Verbin- 
dung beim Anheben bzw. Absenken des Sammelbehalters erreicht. 
AuBerdem kdnnen die Naturstoffe beim Anheben des Sammelbehal- 
ters nicht herausf alien. 

SchlieBlich 1st nach der Erfindung vorgesehen, daB der Huban- 
trieb direkt auf das Lenkersystem einwirkt. Da das Lenkersystem 
die erf indungsgemSB vorgesehene FQhrung des Sammelbehalters be- 
wirkt, bedarf es keiner zus&tzlichen Hubantriebe, sondern alien- 
falls noch Betatigungseinrichtungen fttr das fiffnen der Entlade- 
klappe. 

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausftthrungsbei- 
spiels naher veranschaulicht. Es zeigen: 

Figur 1 die Seitenansicht des MShfahrzeugs mit auf dem 

Aufbau ruhenden Sammelbehalter; 

Figur 2 die Seitenansicht des Mahfahrzeugs gemaB Figur 

1 mit Sammelbehalter in Entleerstellung und 

Figur 3 die RQckansicht des Geblases des Mahfahrzeugs 

gemSB den Figuren 1 und 2 mit F6rderkanal. 

Das in den Figuren 1 und 2 dargestellte Mahfahrzeug hat ein 
vierradriges Fahrgestell, von dem hier nur die rechtsseitigen 
vorderen und hinteren RSder 2, 3 zu sehen sind. Das Mahfahrzeug 
1 hat einen Aufbau 4 mit groBteils verglaster Fahrerkabine 5, 
in der unter anderem ein Fahrersitz 6 und eine Lenksaulenanord- 
nung 7 mit Armaturentaf el angeordnet sind. Hinter der Fahrerka- 



bine 5 1st der Antriebsmotor angeordnet f der von einer Motorhau- 
be 8 abgedeckt wird. 

Vor der Vorderachse des Mahfahrzeugs 1 und teilweise unter der 
Fahrerkabine 5 ist ein Maher 9 angeordnet, der an dem MShfahr- 
zeug 1 aufgehangt ist und sich uber Stutzrader 10 am Boden 11 
absttitzt. Der Maher 9 hat eine Maherhaube 12 , die das MShwerk- 
zeug obenseitig und seitlich abdeckt. Von der Mahhaube 12 ver- 
lauft an der rechten Seite des MShfahrzeugs 1 ein flexibler An- 
saugschlauch 13 zu einem Geblase 14, das an der rechten Seite 
der Motorhaube 8 unmittelbar hinter der Fahrerkabine 5 ange- 
bracht ist. Von dem Ausgang des GeblSses 14 geht ein AuslaBka- 
nal 15 nach oben bis etwa zur Hohe des Dachs der Fahrerkabine 
5. 

Wie Figur 1 zeigt, ruht auf der Oberseite der Motorhaube 8 ein 
im wesentlichen kubisch ausgebildeter SammelbehSlter 16. Er hat 
demgemaB einen waagerechten Behalterboden 17, zwei senkrechte 
SeitenwSnde 18 und eine ebenfalls senkrechte Frontwand 19. Die 
Decke 20 des Sammelbehalters 16 verlauft parallel zum Behalter- 
boden 17. Der hintere Bereich des Sammelbehalters 16 wird von 
einer Bntladehaube 21 gebildet, die eine Entladedf fnung 22 ver- 
schlieBt und obenseitig an der Decke 20 hochschwenkbar ange- 
lenkt ist. Die Ebene der Entladedf fnung 22 verlSuft vom hinte- 
ren Ende des Behalterbodens 17 schrMg nach oben und vorn, so 
daB die Entladehaube 21 oberhalb der Entladedf fnung 22 liegt 
und einen Teil des Innenvolumens des Sammelbehalters 16 um- 
schlieBt. 

Wie sich insbesondere aus Figur 3 ersehen 13Bt, ist an der 
Decke 20 des Sammelbehalters 16 ein flacher, bogenf 6rmiger Um- 
lenkkanal 24 befestigt, und zwar derart, daB er von der Decke 
20 leicht nach L8sen von Flugelschrauben entfernt werden kann, 
beispielsweise wenn das MShfahrzeug 1 in eine sehr niedrige 
Garage eingestellt werden muB. Der Umlenkkanal 24 sitzt mit 
seinem in Figur 3 rechtsseitigen Ende in der Stellung des Sam- 



melbehalters 16 gemSB Figur 1 abdichtend auf den oberen Ende 
des AuslaBkanals 15 auf. Er sorgt daftir, daB die vom GeblSse 14 
hochgeblasenen Naturstoffe, insbesondere das Gras, von oben 
fiber elne Offnung in der Decke 20 in den Sammelbehalter 16 ein- 
geblasen wird und sich dort verteilen kann. 

An der Ruckseite der Entladehaube 21 ist ein sich horizontal er- 
streckender und nach unten weisender Entliifungsschlitz 25 ausge- 
bildet, ttber den die von dem Geblase 14 komraende und zudem 
durch die Naturstoffe verdrSngte Luft aus dem SaromelbehSlter 16 
ausstrSmen kann. Damit nicht gleichzeitig auch die Naturstoffe 
mit ausstrSmen, wird der BntlQftungsschlitz 25 durch ein groB- 
flSchiges Gitter 26 abgedeckt, das sich innenseitig von der 
Unterkante des E ntlWt tn n 99 9 c frl* t go & 2$ panilol »rWWnpwi*-- f 
und auch Deckenwandung der Entladehaube 21 erstreckt, und zwar 
jeweils mit Abstand dazu. Durch diese Ausbildung ist gesichert, 
daB die Luft auch bei praktisch vollstandig gefiilltem Sammelbe- 
hSlter 16 tlber den Zwischenraum zwischen Gitter 26 und Entlade- 
haube 21 bis zu dem Entlftftungsschlitz 25 gelangen und dort aus- 
treten kann* Die niedrige Anordnung des Entltif tungsschlitzes 25 
und dessen Beschr&nkung auf die RUckseite der Entladehaube 21 
verhindert weitgehend ein Verwehen von austretenden Staubstof- 
fen, was insbesondere bei RUckenwind ISstig sein kann. 

Der Aufbau 4 des M&hfahrzeugs 1 welst im Bereich der Rlickwand 
der Fahrerkabine 5 zu beiden Seiten jeweils nach oben bis nahe 
an das Dach der Fahrerkabine 5 reichende Tragstreben 27 auf. An 
der in den Figuren 1 und 2 sichtbaren Tragstrebe 27 ist im obe- 
ren Bereich ein nach hinten vorstehender Kragarm 28 angebracht. 
An diesem Kragarm 28 ist nahe an der Tragstrebe 27 ein unterer 
Lenker 29 angelenkt, der schrag nach unten in Richtung auf das 
hintere Ende des Behalterbodens 17 verlSuft und dort an einer 
fest mit dem Sammelbehalter 16 verbundenen Lasche 30 angelenkt 
ist. Am hinteren Ende des Kragarms 28 ist ein zweiter, oberer 
Lenker 31 angelenkt, der ebenfalls in Richtung des hinteren 
Endes des Beh&lterbodens 17 verlauft und dort etwas oberhalb 



des unteren Lenkers 29 an dem Sammelbehalter 16 angelenkt ist. 
Der obere Lenker 31 ist ktirzer als der untere Lenker 29 ausge- 
bildet, und beide Lenker 29 r 31 verlaufen in der in Figur 1 ge- 
zeigten Ruhestellung des Samraelbehalters 16 in Richtung auf den 
Kragarm 28 V-formig auseinander. Unterhalb des unteren Lenkers 
29 ist ein Hydraulikdruckzylinder 32 angeordnet, der sich einer 
ends an der Tragstrebe 27 abstfltzt und dessen Kolbenstange 33 
anderenends im unteren Bereich des unteren Lenkers 29 angelenkt 
ist. 

Auf der hier nicht sichtbaren linken Seite des Mahfahrzeugs 1 
ist spiegelbildlich eine identische Anordnung von Tragstrebe, 
Kragarm, Lenkern, Lasche und Hydraulikzylinder vorgesehen. 

Pigur 1 zeigt den Sammelbehalter 16 in der Ruhestellung ffir den 
Mahbetrieb. Dabei sttttzt sich der Sammelbehalter 16 im hinteren 
Bereich beidseits der Motorhaube 8 auf StQtzbocken 34 ab. Das 
von dem Maher 9 gemShte Gras wird aus dem Raum unterhalb der 
MShhaube 12 mit Hilfe des Gebl3ses 14 ttber den Ansaugschlauch 
13 abgesaugt und dann welter ttber den AuslaBkanal 15 und den Um- 
lenkkanal 24 in den Sammelbehalter 16 elngeblasen. Soil der Sam- 
melbehalter 16 entleert werden, wird das M&hfahrzeug 1 angehal- 
ten und das Geblase 14 abgeschaltet. AnschlieBend werden die Hy- 
draulikdruckzylinder 32 mit Hydraulikdruck beauf schlagt, so daB 
deren Kolbenstangen 33 ausfahren. Dies hat zur Folge, daB die 
unteren Lenker 29 nach oben bis in die in Figur 2 gezeigte Stel- 
lung hochgeschwenkt werden. Hierdurch wird der Sammelbehalter 
16 angehoben und gleichzeltig auch etwas nach hinten bewegt. 
Aufgrund der besonderen Zuordnung und Ausbildung der jeweils 
ein Lenkerpaar bildenden oberen und unteren Lenker 29, 31 wird 
dem Sammelbehalter 16 beim Anheben zusatzlich noch eine Kippbe- 
wegung aufgeprSgt, so daB der Sammelbehalter 16 um eine waage- 
rechte, quer zur Fahrtrichtung des Mahfahrzeugs 1 verlaufende 
Achse um mehr als 45° mit seiner BntladeSf f nung 22 bodenw&rts 
verschwenkt wird. Hierdurch wird der BehSlterboden 17 - wie Fi- 
gur 2 erkennen lSBt - schrfig abfallend in Richtung auf die Ent- 
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ladedffnung 22 gestellt. Hit Offnen der Entladehaube 21 - be- 
wirkt durch zwei Hydraulikzylinder 35 - fSllt somit das in dem 
SammelbehSlter 16 befindliche Gras nach unten auf den Boden 11. 
Aufgrund des besonderen Verlaufs der Bbene der Entladedf f nung 
22 bricht dabei der sich in dem SammelbehSlter 16 gebildete 
Graskorper auf, was den Bntleervorgang begfinstigt und beschleu- 
nlgt. Selbst bei nassem Gras gelingt der Entladevorgang prak- 
tisch vollstSndig. 

Nach dem Entladevorgang werden die Hydraulikdruckzylinder 32 
kontrolliert druckentlastet, so daB sich der SammelbehSlter 16 
aufgrund seines Eigengewichts wieder in die Ruhestellung gemSB 
Figur 1 absenkt. Die Lenker 29 , 31 sorgen dafttr, daB der Sammel 
behalter 16 wieder In die herizoptarle Large der fretra* e c r b u<teiig ' 
17 zuruckkippt. Gleichzeitig werden auch die Hydraulikzylinder 
35 fttr die Betatigung der Entladehaube 21 druckentlastet r so 
daB sich die Entladehaube 21 beim Zuriickkippen des SammelbehSl- 
ters 16 selbsttatig schlieBt. Dabei erfolgt eine Verriegelung 
durch die beiden doppeltwirkenden Hydraulikzylinder 32. 
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Fahrzeug zum Sammeln von Naturstoffen oder dergleichen 

1. Fahrzeug (1) zum Sammeln von ansaugbaren Materialien wie Na- 
turstoffen oder dergleichen mit einem Aufbau (4) und einem 
darauf angeordneten SammelbehSlter (16), der eine EntladeSff 
nung (22) mit Entladeklappe (21) aufweist und mit dem Aufbau 
(4) Qber eina Hubeini^ 

kersystem (29, 31) zur Ftthrung des SammelbehSlters (16) beim 
Anheben von und Absenken auf den Aufbau (4) sowie ein Huban- 
trieb (32) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkersystem (29, 31) derart 
ausgebildet ist, daB die Hubbewegung von einer Kippbewegung 
ttberlagert ist, bei der der SammelbehSlter (16) mit seiner 
EntladeSffnung (22) bodenwarts gekippt wird. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Kippbewegung einen Winkel 
von mindestens 60° umfaBt. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB der SammelbehSlter (16) einen Be- 
hSlterboden (17) aufweist, der sich in nicht angehobener 
Stellung im wesentlichen waagerecht erstreckt. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB der SammelbehSlter (16) eine im 
wesentlichen kubische Formgebung hat. 

5. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 




♦ * 

• * 



• 



dadurch gekennzeichnet, daB sich die Ebene der Entladedff- 
nung (21) in nicht angehobener Stellung schrMg durch den Sam- 
melbeh§lter (16) erstreckt und die Bntladeklappe (21) ober- 
halb dieser Ebene liegt. 

6. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5 r 

dadurch gekennzeichnet, daB die Entladeklappe (21) hintensei- 
tig eine EntlQf tungsof fnung (25) aufweist., die nach unten 
weist. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Entliif tungs6f fnung (25) in- 
nenseitig von einem Gitter (26) abgedeckt ist, welches sich 
im wesentlichen fiber die -'-gesante^Rftckwand dw 9n*l a *m klapp c 
(21) und im Abstand zu dieser erstreckt. 

8. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkersystem beidseits des 
SammelbehSlters (16) verlaufende Lenkerpaare (29, 31) auf- 
weist. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkerpaare (29, 31) derart 
hoch am Aufbau (4) angelenkt sind, daB sich in nicht angeho- 
bener Stellung schrag nach unten zum entfernt liegenden Ende 
des SammelbehSlters (16) verlaufen. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkerpaare ungleich lange 
Lenker (29, 31) aufwelsen. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 9 Oder 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkerpaare Lenker (29, 31) 
aufweisen, die in nicht angehobener Stellung nicht-parallel 
zueinander verlaufen. 



12. Pahrzeug nach einem der Anspriiche 9 bis 11 , 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lenfcerpaare untere Lenker 
(29), die im oberen Bereich des Aufbaus (4) angelenkt sind, 
und obere Lenker (31) aufweisen r die an Kragarmen (28) ange- 
lenkt sind. 

13. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, daB ein GeblSse (14) mit einem Aus- 
laBkanal (15) vorgesehen 1st, welches seitlich bis in den Be- 
reich der Oberkante des Sammelbehalters (16) hochlSuft, und 
daB der Sammelbehalter (16) obenseitig eine Umlenkhaube (24) 
aufweist, deren EinlaB in nicht angehobener Stellung des Sam- 
melbehalters (16) auf der obenseitigen flffnung des AuslaBka- 
nals (15) antait^t,. , 

14. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Hubantrieb (32) auf das Len- 
kersystem (29, 31) einwirkt. 



